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stoire de l'aviation

emps, l'homme a toujours souhaité
aux.

1 retrouve dans le mythe d'Icare
e faire "moins lourd que 1'air".



e de l'aviation

eut se diviser en six périodes :

st la période qui se termine au début
le des hommes imaginent - de maniere

aliste — ce que it étre une machine volante.

fin du XVIIIE siecle, cette
eloppement de l'aérostatio

ode voit le début de la conquéte de
et de nombreuses tentatives de




de |'aviation

a dessiné et proposé plusieurs idées de
mais elles étaient basées, pour la plupart, sur le concept

1783 : -~ grace au ballon a air chaud et
Charles permettent a 'homme de s'élever dans

Fatarios” aguson
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https://fr.wikipedia.org/wiki/L%C3%A9onard_de_Vinci
https://fr.wikipedia.org/wiki/1783
https://fr.wikipedia.org/wiki/Fr%C3%A8res_Montgolfier
https://fr.wikipedia.org/wiki/Jacques_Charles
https://fr.wikipedia.org/wiki/Jacques_Charles
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Histoire de l'aviation

iers du plus lourd que l'air :

des premiers vols d'engins a moteur capables de décoller par
ens. Presque chaque vol est une premiére ou une tentative
vite, un peu plus loin, un peu plus haut . Les

vent, des concepteurs ou des aventuriers.

iers planeurs

nier homme ayant volé en controlant la trajectoire de sa machine

Otto , qui a effectué entre 1891 et 1896 deux mille vols planés

e colline artificielle a proximité de Berlin. Les premiers vols sur une
e pilotée par gouvernes agissant sur les trois axes (tangage, roulis,

1t eté réalisés par les fréres Wright sur leur planeur en 1902.



https://fr.wikipedia.org/wiki/Otto_Lilienthal

, aux commandes de son . La réalité de ces
e du manque de témoins et par l'absence de

aux commandes de I : les
ans le sol meuble auraient présenté un
1ées et auraient totalement disparu
ingtaine ou une cinquantaine de métres. Son engin volant aurait
ctué un bond ; il n'y avait pas de témoins autre que des
 d'Ader. La méme machine, essayée devant des témoins officiels



https://fr.wikipedia.org/wiki/Cl%C3%A9ment_Ader
https://fr.wikipedia.org/wiki/Avion
https://fr.wikipedia.org/wiki/1890
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89ole_(avion)
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Avion_III_20050711.jpg?uselang=fr
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le 17 décembre 1903 sur le

vol de leur planeurs entre 1900 et 1903, avec plus de 700 vols
expérimenté leur premier avion, le Flyer, dans les dunes
03. Les deux freres pilotent a leur tour ; ils effectuent
ong : Orville vole

_es vols sont généralement considérés comme les
vols motorisés et controlés lus lourd que l'air. Leurs détracteurs,

les partisans d' D et de , leur reprochent
esoin d'un rail fixé au sol et d'une catapulte a contre poids pour le

Flyer étant dépourvu de roues ; la faible puissance du moteur ne permettait
le décollage par vent faible. Le souhait des inventeurs de protéger leur
partir des vols du Flyer III en 1905, 'absence de démonstrations publiques et
bre de témoins de leurs vols jouerent un role négatif pour leur publicité. La
maitrise technique de vol des Wright a été reconnue plus tard lors des différentes

démonstrations que les Wright effectuérent en France, notamment a Auvours dans la
Sarthe en 1908. ,



https://fr.wikipedia.org/wiki/Orville_et_Wilbur_Wright
https://fr.wikipedia.org/wiki/Wright_Flyer
https://fr.wikipedia.org/wiki/Alberto_Santos-Dumont
https://fr.wikipedia.org/wiki/Alberto_Santos-Dumont
https://fr.wikipedia.org/wiki/Alberto_Santos-Dumont
https://fr.wikipedia.org/wiki/Gabriel_Voisin

ire de l'aviation

orisés controlés autonomes

Traian Vuia tesson le avec un appareil plus lourd que

», .

ecanisme de lancement) sur une distance
itude d'un metre. Ce vol se terminant par un

vola a _Bagatelle le sur
es a une altitude de deux a trois metres. Grace a ce vol a bord
porta devant un large public le prix Archdeacon décerné

. isme de lancement). Ses détracteurs - entre autres les partisans
des Wt = lui reprochent de ne pouvoir voler qu'en effet de sol, alors
que le Flyer Iﬁ'pouvait déja prendre de l'altitude lorsqu'il vola sur

39,5 kilometres le


https://fr.wikipedia.org/wiki/Traian_Vuia
https://fr.wikipedia.org/wiki/Traian_Vuia
https://fr.wikipedia.org/wiki/Traian_Vuia
https://fr.wikipedia.org/wiki/18_mars
https://fr.wikipedia.org/wiki/Mars_1906
https://fr.wikipedia.org/wiki/1906
https://fr.wikipedia.org/wiki/19_ao%C3%BBt
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ao%C3%BBt_1906
https://fr.wikipedia.org/wiki/1906
https://fr.wikipedia.org/wiki/Alberto_Santos-Dumont
https://fr.wikipedia.org/wiki/Alberto_Santos-Dumont
https://fr.wikipedia.org/wiki/Alberto_Santos-Dumont
https://fr.wikipedia.org/wiki/23_octobre
https://fr.wikipedia.org/wiki/Octobre_1906
https://fr.wikipedia.org/wiki/1906
https://fr.wikipedia.org/wiki/14_Bis
https://fr.wikipedia.org/wiki/Fr%C3%A8res_Wright
https://fr.wikipedia.org/wiki/5_octobre
https://fr.wikipedia.org/wiki/Octobre_1905
https://fr.wikipedia.org/wiki/1905
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Trajan Vuia Santos DUMONT



Histoire de I'aviation

ent des machines (1906-1914)

clifslais]aii=i i), au Bouy aviation décolle au volant de son
du premier vol inter-villes, il atteint Reims apres un
tar 27 km.

, au Champ d'aviation de la Brayelle prés de Douai est

le premier meeting aérien au monde, avec son
vole47 kmen1h?7, ‘ avec son biplan, bat le record
1r avec 150 metres.

25 juille ) traverse la Manche aux commandes de son
. L'évenement a un grand retentissement. Le Daily Mail,
orga 2ur du concours, titre : « L'Angleterre n'est plus une ile ».



https://fr.wikipedia.org/wiki/30_octobre
https://fr.wikipedia.org/wiki/Octobre_1908
https://fr.wikipedia.org/wiki/1908
https://fr.wikipedia.org/wiki/Henri_Farman
https://fr.wikipedia.org/wiki/3_juillet
https://fr.wikipedia.org/wiki/Juillet_1909
https://fr.wikipedia.org/wiki/1909
https://fr.wikipedia.org/wiki/Louis_Bl%C3%A9riot
https://fr.wikipedia.org/wiki/Louis_Paulhan
https://fr.wikipedia.org/wiki/25_juillet
https://fr.wikipedia.org/wiki/Juillet_1909
https://fr.wikipedia.org/wiki/1909
https://fr.wikipedia.org/wiki/Louis_Bl%C3%A9riot

Jistoire de l'aviation

ondiale :

t apres le premier vol, cette période voit I'apparition d'une
) de bataille. On passe brutalement a une production en

5 d'avions étant méme construits a plus d'un millier
nent des « professionnels », méme si le parfum

ébres: Vo en (Baron rouge), Nungesser, Roland Garros,

cuerre, il y a:
ns francais ;
1s britanniques ;
ns allemands.



Jistoire de l'aviation

es :

erre mondiale met sur le marché un surplus de pilotes et

le lancement du transport aérien commercial et, en premier
ation se développe et 1'on assiste a la création d'une armée
L'aviation militaire pousse les constructeurs a battre de
'aviation civile sont une retombée des études

iels de I'aviation se nor
oere, Farman, Blériot, Dew 4 (_France), Fokker, Junkers (Allemagne), De
ndley Page (Grande Bretagne),Douglas, Boeing (Etats-Unis)

des pilotes Lindberg, Nungesser et Coli, Costes et Bellonte, Mermoz,
et...




Histoire de |'aviation

e Mondiale :

nt utilisée sur le champ de bataille. On peut considérer cette
des avions utilisant un moteur a piston et une hélice comme
n de la guerre voit la naissance du moteur a réaction et du

élebre: Sa [y,
ues marques célebres: Sp
r, Boeing

e, hurricane, stuka, Messerschmitt, junker,

-




la guerre met sur le marché un surplus d'appareils et
du transport aérien commercial régulier « tout



"-\

toire de I'avion ultra-leger

-léger motorisé remontent aux débuts de l'aviation, a
récurseur d' a Dayton, Ohio, entre
ing Bathtub de 1924. Son histoire est donc

u vol libre dont le deltaplane était le premier
ntant. L'aile Rogallo a été inventée par ' Américain en
ais ce n'est qu'en 1972 que le premier deltaplane a été construit sous
actuelle.


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Dormoy_Bathtub_1.jpg
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89tienne_Dormoy
https://fr.wikipedia.org/wiki/Francis_Rogallo
https://fr.wikipedia.org/wiki/Francis_Rogallo
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Parawing.jpg

de s'affranchir du relief pour décoller par leurs
ssa une poignée de pilotes de vol libre a adjoindre un
> sur de simples ailes delta.



dire un appareil qui vole, ayant des
'on peut résumer ainsi :

maximum un appareil b e, il ne peut emporter qu'un seul
1 plus du pilote.

r une masse maximale au décollage, tout compris (machine,
rburant, bagages, etc...) de 300 Kg pour un monoplace ou 450 Kg
ace. Un dépassement de 5 % a 10% est autorisé pour I'emport de
ipements bien précisés par la réglementation.

ur doit développer une puissance maximale continue de 45 KW (61
CV) pour un monoplace, et 60 KW (82 CV) pour un biplace, sauf exception
‘dans certaines classes.

*11 doit étre capable d'atterrir avec une vitesse minimum de 65 Km/h.



Un peu de technique

onstructeur ULM

itesses qui sont caractéristiques de ce type d'appareil, ont incité les
mettre a une réglementation adaptée.

r certaines regles de conception, vérifier que son appareil est
amme d'essais réglementairement défini, et déposer

, un dossier technique décrivant I'ensemble des

is réalisés.
esoin, I'administration i férer au dossier technique déclaratif pour
ULM a bien été concu, réalisé et vérifié selon les prescriptions réglementaires
t construits en faisant appel a différents types de technologies :
ples sont construits a partir d'une structure en tubes d'aluminium a haute
ecouverts d'une 'peau’ en toile souvent renforcée de fibres de verre.
phistiqués utilisent des matériaux plus modernes (composites, carbone...) qui
t de meilleures performances, mais sont d'un cofit plus important.
tilisés sont soit des moteurs 2 temps de 250 cm3 a 600 cm3, soit des
moteurs 4 te de 1200 a 1600 cm3.
La vitesse et I'autonomie...
a vitesse d'un ULM varie entre 30 Km/h pour un paramoteur, a pres de 300 Km/h pour
les multiaxes les plus rapides !
La plupart des pendulaires volent entre 90 et 120 Km/h, les multiaxes volent entre 100 et
200 Km/h.
En moyenne, les ULM ont une autonomie de 3 a 5 heures de vol... ce qui permet de faire
de tres belles promenades !




ferents ULM

Classe 6 : Les hélicopteres



omoteur sustenté par une voilure souple
onditions techniques suivantes :

naximale est inférieure ou égale a 300 kg pour les monoplaces
our les biplaces.

ne sous-classe 1A dite « a motorisation auxiliaire » qui répond aux
techniques suivantes :

places est égal a un ;

la puissance maximale est inférieure ou égale a 30 kW ;

la masse maximale est inférieure ou égale a 170 kg ;

la charge alaire (1) a la masse maximale est inférieure a 30 kg m™.

(1):La charge alaire est une mesure utilisée en aéronautique et en ornithologie pour spécifier le
rapport entre le poids de I'aéronef et sa surface portante de la voilure ou de l'aile; elle s'exprime en
kg/m2. Le poids devrait étre exprimé en N, alors qu'il est donnée en kg, unité de masse.



dite paramoteur)










nale est inférieure ou égale a 300 k% /pour les monoplaces et 450 kg pour les
sses peuvent étre augmentées de 5 % dans le cas ot 'ULM est équipé d'un
yurs, ou de 10 % dans le cas d'un ULM a flotteurs.

rochage ou la vitesse constante minimale de vol en configuration d'atterrissage
e pas 65 km/h en vitesse conventionnelle (Vc).

puissance maximale est inférieure ou égale a 30 kW ;
la masse maximale est inférieure ou égale a 170 kg ;
- la charge alaire a la masse maximale est inférieure a 30 kg m=.



2 (dite pendulaire)
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(dite multi-axes)

0 002X =i .
shyranger »
L] o

une voilure fixe. Il répond aux conditions technique

ses peuvent étre augmentées de 5 % dans le cas ou I'ULM est équipé d'un

s, ou de 10 % dans le cas d'un ULM a flotteurs. Le parachute et son installation
ditions techniques fixée par le ministre chargeé de I'Aviation civile ;

nte minimale de vol en configuration d'atterrissage ne dépasse pas 65 km/h en

asse 3A dite « a motorisation auxiliaire » qui répond aux conditions techniques
ivantes : i

ombre de places est égal a un ;

puissance maximale est inférieure ou égale a 30 kW ;

la masse maximale est inférieure ou égale a 170 kg ;

la charge alaire a la masse maximale est inférieure a 30 kg-m-2.


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Structure_skyranger.png
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lasse 3 (dite multi-axes)
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lasse 3 (dite multi-axes)




lasse 3 (dite multi-axes




e ultraléger répond aux conditions techniques suivantes :

ance maximale est inférieure ou égale a 75 kW pour un
e et a 90 kW pour un biplace ;
aximale est inférieure ou egale a 300 kg pour les monoplaces
et 450 kg pour les biplaces. Ces masses peuvent étre augmentées de 5 % -
- - dans le cas d'un autogire equipé d'un parachute de secours ;

|la charge rotorique a la masse maximale est comprise entre 4,5 et 12 kg-m-2.









‘autogire ultraleger)




dite aerostat dirigeable
ultraleger)

n biplace ;

oteur, ces valeurs sont les puissances cumulées ;

volume de I'enveloppe d'hélium est inférieur ou égal a 900 m?3;
olume de I'enveloppe d'air chaud est inférieur ou égal a 2 000 ms.



e aerostat dirigeable
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 (dite aérostat dirigeable
ultraleger)

Tous droits réserves Olivier CABARET



2 aerostat dirigeable
"a éger)




monomoteur dont la puissance maximale est inférieure ou égale a 80 kW pour
1onoplace et a 100 kW pour un biplace ;

la masse maximale est inférieure ou égale a 300 kg pour un monoplace et a 450
n biplace. Ces masses peuvent étre augmentées de 10 % dans le cas d'un ULM
a flotteurs ;

. la charge rotorique a la masse maximale est comprise entre 8 et 20 kg m-2.



glasse 6 (dite heélicoptere ultraleger)
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licoptere ultraleg




et pour piloter un ULM ?

teur d'un brevet de pilote ULM, spécifique a chaque classe d'ULM,
des Transports a l'issue d'un examen qui comporte :

nsistant en un questionnaire a choix multiples composé
oratique généralement nécessaires en fonction de la
ent ou l'éleve-pilote est prét a étre ldache :
cteur en bord de piste.

nstructeur juge qu’il est capable de voler en sécurité et de facon

é n'est valable que pour la classe d'ULM considérée lors de la formation

Le pilotage est autorisé des 1'age de 15 ans.



et pour piloter un ULM ?

: spec1f1que aéronautique n'est demandée pour pratiquer I'ULM.
al délivré par tout médecin suffit en application de l'article 5
5 1999 : « La premiere délivrance d'une licence sportive est
un certificat médical attestant 'absence de contre-

és physiques et sportives ».

atique réguliere aux pilotes pour le maintien de

ualifications particuliéres pour deux activités spécifiques :
s]éphonie en langue francaise ;

n passager apres quelques dizaines d'heures de vol en solo et un test
lidé par un instructeur.

on de niveau de compétence (DNC) est exigée pour :
de la photographie aérienne ;

le tractage de banderole ;

~ l'épandage aérien ;

= le largage de parachutistes.



'ULM... et la facilité d'apprentissage de 1'éleve

stabli par la FFPLUM est de :

viron 15 heures de formation en vol pour un brevet 'pendulaire’,
iron 20 heures de formation en vol pour un brevet 'paramoteur’,
viron 25 heures de formation en vol pour un brevet 'multiaxe' ou



ot pour piloter un ULM ?

REPUSLIQUE FRANCAISE
ﬁ arection pAnéale
da FAviation civiie

BREVET
ET
LICENCE
DE
PILOTE D’ULM

v {71 (o9 (o943 (1)

Lr: 27


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:BrevetULM.jpg

ntification

ntification mais leur suivi technique est de la
ion = systéeme déclaratif, Immatriculation =

ngins volants, un ULM est soumis aux regles de circulation aérienne.
pelées regles de 1'air. Ils sont de plus limités au mode dit de vol a
jour aéronautique, en dehors des nuages, avec une visibilité



peut-il voler ou il veut ?

ins volants, un ULM est soumis aux 'Regles de Circulation

dit de ""Vol a Vue'". Cela signifie qu'il ne peut voler que de
eil, a 30" apres le coucher du soleil), en dehors des
e définie par les reglements. Le pilote doit toujours

uer librement dans tout 1'espace aérien appelé 'espace non controlé', pour
ste pas de contraintes spécifiques établies par les Services de la Navigation

paces dits 'espaces controlés' sont soumis a autorisation pour y pénétrer.
ar exemple des espaces situés autour ou a proximité des aérodromes, dans
lens d'avions de ligne, dans certaines zones militaires...

* Enfin, il existe des espaces dont la pénétration est interdite, a titre temporaire ou
‘permanent (certaines zones militaires, ou les centrales nucléaires par exemple).

Toutes ces informations sont reportées sur les cartes aéronautiques que les pilotes
doivent avoir a bord de leur appareil lorsqu'ils s'éloignent de leur base d'attache.
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it-il decoller et atterrir
nimporte ou ?

n ULM peut décoller et atterrir en dehors des aérodromes.

yccasionnellement sur un terrain ayant les

¢, de 200 a 300m de long et 20 de large) a
priétaire ou ayant droit, et d'avertir le maire
le-forme occasionnelle'.

1 O

s suffisantes ,
1'avoir 'autorisation de sa
e. Un tel terrain est appelé

st utilisé régulierement, il est considéré comme 'plate-forme permanente'
bjet d'un arrété préfectoral d'autorisation d'utilisation.

uvent, sauf cas particulier, décoller et atterrir librement sur les
controlés' (cas de nombreux aérodromes a faible trafic) mais doivent
1torisation sur les aérodromes 'controlés'.

* En cas d'atterrissage d'urgence, la priorité du pilote est d'assurer la sécurité de son vol,
atterrissage compris, il choisit alors le terrain qui lui semble le mieux adapté a cette
manceuvre.



_"gl_champ pres de Saint Etienne de Lugdares
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Exemple de carte VAC aérodrome

ATTERRISSAGE A VUE Ouvert a la CAP

PIERRELATTE

: ; Publc air traffi AD 2LFHDTXT 01 AIP FRANCE
Visual landing oA e AD 2 LFHD ATT 0f 20 AUG 2015
e~ | ALTAD:195(7hPa) | | epn
LAT :442352N
dewr = F QX w0 PIERRELATTE
APP /TWR :NIL Distances déclarées / Declared distances
PR T8 | RWY] QFU | Dimensions Nature Resistance | TODA
B ! - ! N dimension Surface Strength
| {Pont ﬁolmelfg = 36L | 002 1200x 80 Non revétue - 1200
+ s “ 18R | 182 Unpaved 1200
e
440 gs 'éﬁg{: ] 36R 002 1100 x 110 Non revétue 1100
25 . ] ' | / 18L | 182 Unpaved 1100
egg"ﬁ%@qls : [ s o S Aldes lumineuses : NIL Lighting aids : NIL
|'/ Yy =1 —\ r—= el - .
1 o ) %/-/ }* ( N Conslgnes partlculléres / Special instructions
:I et / A \ [ .
LS — 7] \ "\ Gamet
- i Berg | ___/ 210 go1e . Conditions d'utllisation de I'AD AD operating conditions
s . Q_‘E / ) Utilisation simultanée des pistes avions et planeurs  Simultaneous use of airplanes RWY and gliders AWY
= = A | ‘ L — interdite. prohibited.
= | " | § | T/ / - Aprés pluies prolongées, inutilisable hors piste pourle  After heavy rains, unusable outside RWY for taxiing and
v ¥ 22;’- 26| 2 ol . roulage et résistance insuffisante de la piste pour strength inadequate for ACFT whose weight is more
.' ] [t 2|8 0] / I avion > 21, than 21.
- | H o 2N | 19 { _
L oop ,‘9 = I'l %_ | 4 // | g Dangers 4 la navigation aétlenne Air navigation hazards
%ﬁ_ﬁﬁﬂ_} ) II‘ el 1/ "f 4 Ligne électrique percant la trouée de décollage 18L. Power line within RWT 16L take-off funnel.
—,«'(177935_) . iy :z;fj’aqs Voie routiere dans les frouges 18L et 18R Road within RWY 18L and 18R funnels.
= - - M’ —
{ ,3735" Procédures et consignes particulléres Procedures and special instructions
|
| l QFU 002° préférentiel cause environnement. Preferred QFU : 002° due to environment.
F | e Planiades J ACFT non basés limités & un tour de piste. Non home based ACFT limited to one pattemn.
' » /l P Largeur de TWY revétu inférieure 4 7,5 m. Width of paved TWY less than 7.5 m.
/ ’ A < Lo 1000 m Les ULM non basés doivent utiliser la piste avions. Non home-based ULM shall use airplanes RWY.
[SIV PROVENCE] ,~~ S —
M_,/ = VAl » / Activités diverses Special activities
o { ~ — = /
2 & . %2 2o / Activité parachutage (N° 438) :sur AD, SRISS, FL130.  PJE (NR 438):0n AD, SR/SS, FL 130. Activity reserved
487 _CTMA 12 PROVENGE T 2/&/10) Activité réservee aux usagers autorisés par la D for users authorized by "DSAC Centre-Est”. Activity
D5y W &8 2000 ASFG - FL 195 Centre-Est. Activité connue de MARSEILLE ACC. known by MARSEILLE ACC.
B r CSTF%F’F;’E';?; | Voltige sur AD (N° 6803) : 2200 ft AMSL / FL 045, HJ. ﬂjrobaﬁcs activity (NR 6803): 2200 ft AMSL / FL 045,
L L L AEM (N° 9815) : 500 ft ASFC, SR-SS. AEM (NR 9815): 500 ft ASFC SR-SS.
Activité de drones sur AD Unmanned ACFT activity on AD
Activiteé treuillage planeurs sur piste 18L/36R : Gliders winching activity on RWY 18L/36R :
SFC /2200 ft AMSL. Cable non balisé. Treuil équipé SFC /2200 ft AMSL. Non-marked cable. Winch
d'un gyrophare. Information des usagers sur A/A. equipped with a revalving light. Users information
on AV/A.
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ide un ULM peut-il voler ?

es de décollage et atterrissage, la réglementation impose une
ssus du sol, hors de tout obstacle artificiel ou rassemblement de
v. 150 m). La nature des 'obstacles' survolés (usine,

de personnes...) entraine des hauteurs de survol

donc capable de 'porter' I'aéronef qui doit alors développer plus de

r continuer a monter. Compte tenu de ses caractéristiques de puissance et
te, il existe ainsi pour chaque appareil un 'plafond théorique', qui se
entre 4000 m et 5000 m, a partir duquel il ne monte plus. Cette limite est
fisante pour notre forme d'aviation.

La plupart des ULM évoluent entre 300m et 1500 m au dessus du sol, hauteur
permettant de profiter au mieux du paysage.



t-il si le moteur s'arréete ?

I est un aéronef capable de planer.

te, le pilote peut manceuvrer son ULM pour le faire
provisé (procédure appelée "posé en campagne"
7aches' dans le langage des pilotes !).

teur n'est nullement une caus accident en ULM.

tie des incidents pouvant survenir a tout instant du vol. C'est la raison
out pilote, au cours de sa formation, apprend a poser son appareil

Z

ecurité, un pilote doit conduire son vol de maniere a étre toujours a
rain permettant un atterrissage d'urgence, ce qui suppose en outre de
oler a une hauteur de vol suffisante (300a 500 m/sol minimum) pour pouvoir

onduire cette manceuvre avec le maximum de sécurité.




moins sur que les autres
avions de tourisme ?

e une part de risque, quel que soit 'aéronef sur lequel on vole. Le vol est
uée avec beaucoup de rigueur, en respectant scrupuleusement les
mement attentif aux conditions météorologiques.

I'ULM n'est pas plus dangereux que les autres activités
1'une image négative héritée des balbutiements et des
s années 1980, alors que l'activité est maintenant

parc d'ULM est produit par des constructeurs professionnels qui maitrisent
regles de 1'art. Un appareil moderne, qu'il soit de technologie "tubes et toile" ou
st correctement entretenu et utilisé selon les prescriptions de son constructeur,
au de sécurité comparable a celui d'un avion léger.

voir poser facilement un ULM en fait un élément de sécurité supplémentaire.

masse volante de 'ULM (450 Kg maximum) permet de I'équiper d'un parachute de
ecours qui, en cas de grosse difficulté rendant 1'appareil ingouvernable, pourra ramener au sol
nsemble machine et équipage.

L'analyse des causes d'accident les plus fréquentes montre que malheureusement, comme en matiere
de circulation routiere, c'est souvent le comportement du pilote qui est en cause. Vols rasants,
acrobaties, conditions météorologiques insuffisantes, fatigue... sont souvent a 1'origine d'accidents qui
pourraient étre évités.



Securite

Blessés graves Blessés légers Accidents matériels

25 28 27 34
17 23 29 61
15 18 26 41
21 15 23 49
21 24 33 43
31 20 28 36

22

*) Don n étrange en ance

cidentologique 2015

42 93

30



Securite
gines des accidents:

complete: pas de détection de matériel dégradé,
1ations des conditions climatiques avant le vol,
malgré des conditions climatiques défavorables,
écollage vent dans le dos, oubli d’ouvrir un robinet d’essence, de fermer

acle, impossibilité de trouver un terrain adapté en cas de panne,

uvre inappropriée, au déco atterrissage, en vol (looping, virage serré et trop lent)

dures d’acceés a une zone ou un a 1e non respectées,

sation de manceuvres simultanées et antagonistes du pilote et co-pilote se soldant par une tenue
dégradée, (Cas de deux instructeurs a bord de I'appareil),

mental:

ences faisant sortir I'appareil de son domaine de vol,
°ne météo imprévus,

reil militaire dans 'espace de vol et non annoncé,

o Malaise en vol,
o Antécédents médicaux,
o Suicide,



LM et I'Handicap

de Lesches en Dioais, le projet Volandi voit son aboutissement (association « les

articulier, imaginé et construit pour apporter autonomie, accessibilite et
de handicap. Un projet innovant.



LM ou avion ?

s aéronefs certifiés par 'OACI, par opposition aux ULM tels que définis ici.
tégories est différente et correspond a un usage différent :

ite par le méme organisme (en France, par la DGAC) dans les deux
différente, plus légere, rapide et appliquée pour 'ULM.

n pilote avion a automatiquement 1'équivalence du théorique
nce, depuis l'arrété du 4 mai 2000, il n'y a plus d'équivalence.
vion, d'hélicoptere, de planeur ou de ballon libre, ou

étrangeére, vous ement dispensé du certificat d'aptitude théorique

asse maximale au décollage est handicapante pour partir a deux avec le plein

des machines de plus de 300 kg a vide. Cependant la plupart des machines (tubes et
sant pas (en version de base) un poids a vide de 250 kg, laissent une marge

rge emportée puisque la limite est de 450 kg en vol.

Certains terra égion parisienne, Cannes, etc.) sont interdits aux ULM (raisons de sécurité ou la
cohabitation ULM / avions de ligne est impossible (vitesses, turbulences de sillage, etc.), sauf
dérogation.

L'avion, plus puissant et donc souvent plus rapide (sauf les ULM « haut de gamme » croisant

a 250 km/h et plus) et avec plus d'autonomie est donc plutot destiné aux voyages plus longs, avec
plus de passagers et de bagages.



M ou avion ?

ortable et moins bien équipé que les avions (sauf les « haut de
aux conditions météorologiques, pour la navigation comme pour le
nsibilité aux turbulences a cause d'une charge alaire plus faible).

M, mais possible en avion ;

e vol variant de 50 a 150 € pour un ULM contre 100 a
e la moyenne annuelle d'heures de vol des pilotes est
us importante en ULM qu'

pa

ite alors que beaucoup d'aérodromes et
des taxes d'atterrissage ;

lementation dépendant de chaque pays, rendant les voyages a 1'étranger parfois
mettre en ceuvre.

dit la plupart des ULM, I'Italie ne veut pas les voir et encore moins les entendre dans

par un organisme de controdle), peut aller partout dans le monde (apres clairance

radio et dépot plan de vol en cas de passage de frontieres) ;

I'ULM n'impose pas de minimum d'heures de vol, de qualification montagne, de certificat médical
ronautique. C'est au pilote d'estimer ses capacités ;

es ULM, de par leur légereté et leur simplicité, ne sont pas soumis aux procédures de certification
des avions, ce qui participe a leur moindre cotit, mais ne garantit pas le méme niveau de sécurité .


https://fr.wikipedia.org/wiki/ULM#cite_note-5

: brevet de pilote ULM obtenu a vie, sans obligation d'heures
le vol réguliéres ou de controle médical (en France).
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IFS a 'achat

Occasions : de 1000 a ...
Occasions : de 700 a ...
(chariot : 900€)

uf : de 45000 a 6500
e 45000 a 160000€

: de 30000 a 200000€ Occasions :

Occasions : de 20000 a ...
Occasions : de 15000 a ...
de 60000 a 120000€ Occasions : de 40000 a ...



ir : 120 € pour un vol de 40 _
: 160 € pour un vol de 60 minutes
ir : 200 € pour un vol de 80 minutes

t: 75 € pour un vol de 20 minutes
rges de I’Ardeche : 160 €

RTE: 85 € / Durée 15 mn.

IQUE : 175 € / A la découverte de la Drome, le Vercors, la Vallée de I'Ibie /
Durée 30 mn.

- PROMENADE AERIENNE : 350 € / A la découverte de la Drome et de 1’Ardeche /
Durée 60 mn.




onclusion

Capitaine Georges Guynemer est celle de I'Ecole de I'Air,

os officiers de 1'Armée de ' Air. Elle résume parfaitement
d'adopter nos militaires dans leur engagement. Elle est
'adapte parfaitement a notre pratique de l'aviation

angers,
dérives,
émotions,

carences,
envies de sensations fortes, de transgressions,
ce a nos vulnérabilités, c'est le défi qui se présente a nous a chaque
s devons de gagner pour rester dans le cadre des vols responsables.

Voler en sécurité, maitriser son vol, se comporter en pilote responsable, c'est rester
maitre de sa pratique, c'est "Faire face".
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‘Réservez un bon cadeau
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adresses utiles

endulaires, paramoteurs






